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साराांश 

प्राचीन भारत में पररवहन के साधनों का ववकास मानव सभ्यता की प्रगवत का द्योतक ह ै। उस समय पररवहन केवल भौवतक गवतशीलता 

का साधन नहीं था, बवकक सामाविक, आवथिक और साांस्कृवतक िीवन का आधार भी था । व्यापाररक मागों पर वस्तओु ां का आदान-

प्रदान, रािकीय और सैन्य अवभयानों की सफलता, धावमिक यात्राओ ां का ववस्तार तथा साांस्कृवतक सांपकि  इन सभी में पररवहन साधनों की 

कें द्रीय भवूमका रही । पररवहन" शब्द दो भागों से बना ह ै – “परर” = चारों ओर या सभी वदशाओ ां में “वहन” = ले िाना, ढोना या 

स्थानाांतररत करना इस प्रकार पररवहन का अथि ह ैवस्तओु ां, व्यवियों या सांसाधनों को एक स्थान से दसूरे स्थान तक ले िाने की विया । 

चकुलवग्ग में यानशब्द का उकलेख वमलता हैं विसे यावत-यायेन भी कहा गया ह ै।
1
 दीघवनकाय में हवस्तयान, अश्वयान, वदव्ययान का वर्िन 

वमलता ह ै।
2
 यान सभी प्रकार के पररवहन के वलए उपयोग में लाया िाता था, यथा यात्री गाड़ी, पश ुको ले िाने वाली गाड़ी तथा माल 

ढ़ोने वाली गाड़ी इत्यावद । सभी गावड़यों का उपयोग सामान ढ़ोने तथा यात्रा के वलए वकया िाता था । पाराविक में यानट्ठ शब्द आया ह ै

विसका अवभप्राय यान में लाद ेमाल से लगाया िाता ह ै। प्रारम्भ में मनषु्य स्वयां भार वहन (ढ़ोने) का साधन था और ये भार ढ़ोने के वलए 

अपने हाथ या सर का प्रयोग करता था। समय पररवतिन के साथ-साथ अपने सवुवधा के वलए वनरांतर आवश्यकता का अनभुव कर मानव ने 

पररवहन के साधनों का खोि वकया तथा भार वहन करने के वलये पशशुवि का उपयोग करना प्रारम्भ वकया । इस प्रकार पश ुपररवहन का 

साधन बना तथा मानव व पशशुवि दोनों पररवहन के प्रमखु साधन बन गये परन्त ुबाद के कालों में व्यापार की उन्नवत के साथ-साथ 

पररवहन के साधनों में और भी उन्नवत हुयी । मनषु्य एवां पशओु ां के पररवहन क्षमता में ववृदद करने के वलए कुछ प्रावववधक सवुवधाए ँधीरे-

धीरे उपयोग में लायी िाने लगीं । मनषु्य के इस अनभुव ने उसे प्रोत्सावहत वकया वक वह और अवधक भार को खींचकर अथवा वकसी पट्ट 

पर रखकर आसानी से एक स्थान से दसूरे स्थान तक ले िा सके यथा बैलगाड़ी, रथ इत्यावद का उपयोग प्रारम्भ हुआ । प्राचीन भारत में 

पररवहन के रूप में स्थल व िल दोनों मागों का उपयोग वकया िाता था । स्थलीय मागों में विन साधनों का उपयोग होता, उनमें बैलगाड़ी, 

रथ, पालकी, बहगँी, हत्थवट्टक िैसे मानव-वनवमित साधन प्रचवलत थे । भारवाही पशओु ां में बैल, घोड़ा, गदहा, खच्चर, बकरी, भेड़ तथा 

ऊँट इत्यावद थे तथा िलीय साधनों में नाव व इसके वववभन्न छोटे-बड़े प्रकार का प्रयोग वकया िाता था। इसपर सामान लादकर व्यापार 

करने का उकलेख वमलता हैं। भौगोवलक ववववधता के अनसुार साधनों का चयन वकया िाता था । मैदानी क्षेत्रों में बैलगाड़ी और रथ, 

पहाड़ी क्षेत्रों में खच्चर और मानव श्रम, तथा रेवगस्तानी क्षेत्रों में ऊँट प्रमखु साधन थे। इस प्रकार प्राचीन भारत के पररवहन साधन केवल 

आवागमन की सवुवधा तक सीवमत नहीं थे, बवकक वे उस यगु की आवथिक समवृि, साांस्कृवतक आदान-प्रदान और सभ्यता के ववस्तार के 

मलू आधार थे ।
 
 

 

कुटशब्द: बौि सावहत्य में स्थलीय साधनों में बैलगाड़ी, रथ, वशववका, पालकी, बहांगी तथा भारवाही मनषु्य तथा स्वतांत्र रूप से भार ढ़ोने 

व खीचने वाले पशओु ां में बैल, घोडा, गधा, ऊां ट, खच्चर, इत्यावद का उकलेख वमलता हैं  

 

प्रस्तावना 

बैलगाड़ी या शकट: प्राचीन भारत में बैल न केवल कृवि कायों के वलए उपयोगी थे, बवकक वे पररवहन के प्रमखु साधन भी 

थे। बैलगावड़या ँग्रामीर् और शहरी िीवन को िोड़ने वाली महत्वपरू्ि कड़ी के रूप में कायि करती थीं। इनसे अनाि, वस्त्र, 

वावर्वययक सामान और यावत्रयों का सरुवक्षत पररवहन सांभव होता था। धावमिक यात्राओ ां, व्यापाररक मागों और सामाविक 

आयोिनों में बैलगावड़यों का ववशिे महत्व था। इस प्रकार बैल-आधाररत पररवहन ने प्राचीन भारतीय समाि की आवथिक, 

साांस्कृवतक और सामाविक सांरचना को गहराई से प्रभाववत वकया। बैलगाड़ी एक पारांपररक गाड़ी ह ैिो बैलों द्वारा वखची िाती 

ह ै। इसके वलए बौि सावहत्य में बलैगाड़ी तथा शकट पयािय के रूप में उकलेख वमलता ह ै। दीघवनकाय,
3 
सङखपाल िातक

4 

तथा वमवलन्दपन्हों
 5 
में शकट या बैलगाड़ी का वर्िन प्राप्त होता ह ै । शकट बोझा ढ़ोने की बड़ी गाड़ी तथा उसमें ितुन ेवाले 

तगड़े बैल को शाकट कहत ेथ े। यह मिबतू काष्ठ वाली तथा वज्रवकल और लौह पट्ठ से यिु गाड़ी थी, िो भार वहन करने में 

समथि समझी िाती थी।
 
इसका उपयोग दवैनक िीवन में व्यापार और अन्य कायों में एक स्थान से दसूरे स्थान पर वस्तओु ां को 

लाने व ल ेिान ेवाले एक प्रमखु वाहन के रूप में इस्तमेाल वकया िाता था । प्राचीन भारत में पररवहन के वलए विन स्थलीय 

साधनों का उपयोग वकया िाता था, उसमें यह एक प्रमखु साधन के रूप में प्रचवलत था। 
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 अतः प्राचीन समय में आवन्तक व्यापार मखु्य रूप से बैलगावड़यों के ही मादयम स े

होता था । यहा ँके व्यापारी इन शकतो में माल लादकर बहुत दरू–दरू तक व्यापार 

के वलए िात े थ े । िातक कथाओ ां में पवूि स े पविम तक व्यापाररयों को 500-

1000 बैलगावड़यों को लेकर यात्रा करने का उकलेख वमलता है । कण्ह िातक
6
 में 

एक साथिवाह पतु्र को 500 शकट लेकर िाने का उकलेख वमलता ह ै । वहीं 

अपण्र्क िातक तथा वण्र्पुथ िातक में मकूयवान सामान शकट पर रखकर बैलों 

से िोत वविय के वलये िाने का उकलेख वमलता ह ै । आनसुावसक िातक में 

रािपथ पर बैलों वाली गावड़यों को सामान लादकर तेिी से आने का वर्िन प्राप्त 

होता ह।ै महावग्ग और वमवलन्दपन्हों में उकलेख आया ह ै वक एक बार िनपद 

वनवासी एक व्यवि नमक, तेल, चावल और अन्य खाद्य सामवग्रया ँबैलगाड़ी में 

लाद ले गया था ।
7
 दीधवनकाय के महापररवनवािर् सतु्त में प्यास से व्याकुल 

वभक्षओु ां और आनन्द को तथागत में पानी वपने से मना वकया था क्योंवक 500 

गावडयों द्वारा नदी पार वकये िाने स ेनदी का पानी गन्दा हो गया था
8
 इनका नेतवृ 

साथि करत े थे तथा इन व्यापाररक साथों को शकट–साथि कहा िाता था । इसे 

साधारर्तया दो बैल खीचते थे । अांगतु्तरवनकाय से भी ववर्ित ह ैवक शकट में दो 

बैल िोत ेिात ेथे ।
9
 परन्त ुकभी-कभी एक व दो से अवधक बैल भी िोत ेिात ेथे। 

इसमें कभी−कभी गाय का भी प्रयोग वकया िाता था । महावग्ग में ववर्ित ह ैवक 

िष्ठ वनसग्गवगी वभक्ष ुएक गाड़ी में दो बैल और एक गाय को िोत कर गाड़ी से 

यात्रा कर रह े थे ।
10

 अथिशास्त्र में बैलों के साथ ही भैसों से वखची िाने वाली 

गावड़यों का भी उकलेख ह ै।
11

 कण्ह िातक में ऐसे बैलों का उकलेख प्राप्त होता ह ै

वक विनकी क्षमता एक समय में एक से अवधक गावड़यों को खीचनें की थी ।
12

 

सम्भवतः ऐसा लगता ह ैवक अत्यवधक पषु्ट एवां मिबतू बैलों को एक से अवधक 

गावड़यों को खींचने में उपयोग होता रहा होगा । कभी–कभी गावड़यों में एक ही 

बैल को िोता िाता था ऐसी बैलगावड़यों का वकराया अवधक दनेा पड़ता था । 

ख़राब या टूटी–फूटी सड़कों पर गावड़यों को खींचने के वलए एक से अवधक बलैों 

की आवश्यकता होती थी । िातक कथाओ ां में दो प्रकार की बैलगाड़ीयों 

मालवाहक बलैगाड़ी तथा सवारी बैलगाड़ी का वर्िन प्राप्त होता ह ै। नवन्दववलास, 

वण्पथर्,ु आनसुवनक िातक इत्यावद में मालवाहक बैलगाड़ी तथा महािनक 

िातक
13
 व वातवमग िातक

14
 में सवारी बैलगाड़ी विसमें पदाि लगा होता था, का 

वर्िन प्राप्त होता ह ै। इस पर सवारीवाहक आराम स ेबैठकर अन्य स्थानों पर िात े

थे । बौि सावहत्य में शकट के बनावट के सम्बन्ध में कुछ वववरर् प्राप्त होत ेह ै। 

सांयिुवनकाय में गाड़ीवान को समतल रािमागि छोड़कर ऊचे-वनच ेवविम मागि पर 

अपनी गाड़ी चलाकर बैलों स ेअपनी गाड़ी का घरुा तड़ुा कर वचन्ता में पड़ िाने 

का उकलेख वमलता ह।ै
15
 वमवलन्दपन्हों में अत्यवधक भार के कारर् शकट के नाभी 

को फटने, नवेम धसँने तथा गाड़ी टूट िाने का वर्िन वमलता ह ै।
16
 वद्वतीय शताब्दी 

ईसा-पवूि से प्राप्त वचत्रों के समहूों के कला वचत्रों से शकट की सांरचना का परू्ि ज्ञान 

प्राप्त होता ह ै । भरहुत स्तपू के वभवत्त–वचत्रों में एक गद्दीदार चौखटूी बैलगाड़ी 

वदखायी दतेा हैं, विसमें दो पवहयें लग ेहुए ह ै। गाड़ी स ेबैल खोल वदए गए ह ैऔर 

वे िमीन पर बैठे हुए ह ै। बैलगाड़ी हाकँने वाला व्यापारी पीछे बायँी ओर बैठा ह।ै 

इससे बनावट की िानकारी प्राप्त होती ह ै । यह गाड़ी दो ईिादण्ड यिु ह ै । इसमें 

पटररयों का प्रयोग हुआ ह।ै दोनों ईिादण्ड यगु से बध ेहुए ह ै। इसके चक्के आकार 

में सोलह तीवलयों सांयिु ह ैतथा चक्के की नेमी वछद्र करके फँसाये गये ह।ै
17
 मौयि 

साम्रायय के ववकास के साथ ही साथ यातायात के साधनों का भी ववकास हुआ । 

शकटो को उनकी गवत के आधार पर एक दसूरे से अलग वकया िा सकता ह ै । 

गोवलांग शकट का एक ववशिे प्रकार था । यह एक मदयम आकार की तथा बैलों 

द्वारा वखचीं िाने वाली गाड़ी थी । लघयुानँ एक प्रकार की छोटी गाड़ी थी । इसका 

उपयोग आवागमन के वलए होता था । 

 

 

  
 

खिलौना गाड़ी- काशी राजघाट 

रथ: प्राचीन भारत में पररवहन के साधन केवल भौवतक आवागमन तक सीवमत 

नहीं थ,े बवकक वे सामाविक सांरचना, तकनीकी ववकास, धावमिक आस्थाओ ां और 

रािनीवतक शवि के प्रतीक भी थे। इन साधनों में रथ का स्थान अत्यांत महत्वपरू्ि 

और बहुआयामी रहा ह।ै रथ प्राचीन भारतीय सभ्यता की उस गवतशीलता को 

दशािता ह,ै विसन े यिु, व्यापार, रािकीय प्रशासन और धावमिक अनषु्ठानों को 

सांगवठत स्वरूप प्रदान वकया। भारत में रथों के अवस्तत्व और प्रयोग के प्रमार् हमें 

परुातावववक खोिों से स्पष्ट रूप स ेप्राप्त होत ेहैं। महाराष्र के दायमाबाद से प्राप्त 

ताबँे का रथ, िो उस काल की उन्नत धात ुतकनीक और पवहयायिु वाहनों की 

समझ को दशािता ह ै । इसी प्रकार उत्तर प्रदशे के सनौली (बागपत) क्षेत्र में वमले 

दफ़न स्थलों से प्राप्त ठोस पवहयों वाले रथ अथवा रथ-सदृश सांरचनाए ँयह सांकेत 

दतेी हैं वक रथ केवल यिु का साधन ही नहीं, बवकक प्रवतष्ठा और शवि का भी 

प्रतीक था। पाली सावहत्य में रथ एक ववशिे प्रकार का वाहन माना िाता था । 

इसकी प्रवसवि तत्कालीन समय में अत्यवधक थी विसकारर् इसके नाम पर मागि 

का नाम रथमागि ही पड़ गया । भरूीदन्त िातक में रवथयवत या रथ मागि का वर्िन 

प्राप्त होता ह।ै
18
 नाविवनका िातक में रथवाहन का उकलेख वमलता ह ै । इसका 

उपयोग रािकीय सवारी तथा समाि के समिृ लोगों द्वारा अनेक अवसरों उत्सव, 

पवि, खले, यिु, वशकार, यात्रा तथा व्यापार इत्यावद में वकया िाता था । ववधरु 

िातक में रथों का उपयोग रािकीय उपयोग में होने का वर्िन प्राप्त होता ह ै। चम्पये 

िातक में व्यापार में गाड़ी व रथ दोनों के प्रयोग का उकलेख वमलता ह ै ।
19 
इसम े

कहा गया ह ैवक गाड़ी में सामान लदवा और स्वयां रथ में बैठ िनपद से वारार्सी 

नगर चलने का वर्िन प्राप्त होता ह ै । सवत्तगमु्ब िातक में घोड़ा, बैल से ितु े रथ 

तथा ववधरु िातक
20
 में गाय, बैल, हाथँी व घोड़े से ितु ेरथों का वर्िन वमलता हैं। 

पावर्वन ने रथ में िोत ेिाने वाले पशओु ां के नाम के आधार पर रथों का नामकरर् 

वकया ह ैिैस ेअश्वरथ, उष्ररथ, और गदिभरथ आवद ।
21
 अश्वों द्वारा वखच ेिाने वाले 

रथों का प्रयोग पाली सावहत्य में बहुतायत वमलता ह ै। मवयझमवनकाय
22
 में घोड़े से 

ितु ेउत्तम प्रकार के रथों तथा साधीन िातक
23
 व महावेस्सन्तर िातक

24
 में एक 

स्थान से दसूरे स्थान पर आन-ेिाने के वलये रथों का प्रयोग होता था, विसमें अपने 

सामर्थयि के अनसुार सैन्धव घोड़ा इत्यावद से वनवमित रथों का वर्िन आया ह ै । 

महानरद-काश्यप िातक में सैन्धव घोड़े से ितु े रथों का वर्िन ह ै तथा इनको 

वववभन्न वस्तओु ां स ेसिाये िाने का वर्िन प्राप्त होता ह ै ।
25 
तत्कालीन समाि में 

बड़े पमैान ेपर रथों उपयोग होता था। अतः बौि सावहत्य में रथ समहूों का वर्िन 
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 बड़े पमैाने पर प्राप्त होता ह ै। रथों की परांपरा केवल भौवतक अवशिेों तक सीवमत 

नहीं रही, बवकक भारतीय धावमिक और स्थापत्य कला में भी इसका सशि 

प्रवतवबांब वदखाई दतेा ह।ै कोर्ाकि  का सयूि मांवदर, महाबलीपरुम, एलोरा, तथा 

कनािटक का हम्पी िैसे स्थलों पर बन ेरथाकार मांवदर और वशकपाांकन इस बात का 

प्रमार् हैं वक रथ को दवैीय शवि और ब्रह्ाांडीय गवत से िोड़ा गया। हम्पी का 

प्रवसि ववट्ठल मांवदर का पत्थर का रथ इस परांपरा का उत्कृष्ट उदाहरर् ह,ै िहाँ रथ 

को स्थायी स्थापत्य रूप प्रदान वकया गया । इस प्रकार, परुातावववक साक्ष्य, 

सावहवत्यक वववरर् और स्थापत्य उदाहरर् वमलकर यह वसि करत े हैं वक रथ 

प्राचीन भारत में केवल एक पररवहन साधन नहीं था, बवकक वह सभ्यता की 

तकनीकी दक्षता, साांस्कृवतक चतेना और ऐवतहावसक वनरांतरता का सिीव प्रतीक 

था 

 

 
 

सनौली (बाग त) रथ का प्राचीनतम साक्ष्य दायमाबाद से प्राप्त तााँबे का 

रथ 

साथ ही साथ बौि सावहत्य में रथ वनमािर् की प्रविया एवां रथ स ेिड़ुी हुई सकू्ष्म 

सचूनाओ ां का व्यापक रूप स े उकलेख वमलता ह ै । छठी शताब्दी ईसा-पवूि के 

आस-पास रथों का वनमािर् बढ़ई या रथकार द्वारा वकया िाता था । इस समय 

अवधकाांशतः लकड़ी के रथ वनवमित होत े थे परन्त ु मट्ठकुण्डली िातक में सोने, 

चाँदी, मवर् तथा लोहा से वनवमित रथों का उकलेख वमलता हैं।
26

 अांगतु्तरवनकाय के 

सचतेन सतू्र में वारार्सी के सचतेन नामक रािा द्वारा रथकार को बलुाकर रथ 

वनमािर् करने की िानकारी वमलती ह ै।
27 
फन्दन िातक में रथ को बनाने के वलये 

बढ़ई को िांगल में िाने तथा वहा ँ से फन्दन नामक वकृ्ष का लकड़ी काट कर 

वारार्सी में ला रथ के पवहयों (चि) के डण्डों, चिनावभ, चिघेरे इत्यावद के 

वलये इस लकड़ी के उपयोग का वर्िन ह ै। अांगतु्तरवनकाय में ववर्ित ह ैवक रथ एवां 

इसके चि वनमािर् में पयािप्त समय एवां अनभुव की आवश्यकता पड़ती थी । बढ़ई 

रथ बनात े समय सबसे पहले रथचि, ईिाचि, अक्ष, यगु व कुबर इत्यावद को 

बनाता था । एक रथ वनमािर् में कई महीने लग िात ेथे। कम समय स ेवनवमित रथ के 

नेमी और नावभ में दोि आ िात ेथे तथा इसके टेढ़े होने से रथ असांतवुलत और 

कम गवतमान होता था । उत्तम और दोिमिु रथ बनाने में छह माह का समय लग 

िाता था । आपस्तम्ब शकुव सतू्र के अनसुार अच्छे रथ की नाप वनम्न ह-ै ईिा की 

लम्बाई 188 अांगलु = पौने बारह फुट, धरेु की लम्बाई 104 अांगलु= 6 फुट, िएु ँ

की लम्बाई 86 अांगलु= 5 फुट 4 इांच ।
28 
इस समय तक रथ बनाने की चार 

अवस्थाए ँथीं । सबसे पहले बढ़ई रथ के एक-एक भाग िैसे रथचि, ईिाचि, 

अक्ष, यगु इत्यावद को अलग-अलग बना लेता था । वद्वतीय चरर् में उन्हें एक में 

ठोकता और वमलाता था । तीसरी अवस्था में रथ को चमड़े और कपड़ों से मढ़ा 

िाता था । इसको मढ़ने के वलए वस्त्र, कम्बल तथा चमि इत्यावद का उपयोग होता 

था । अांगतु्तरवनकाय में ववववध सवुर्ि अलांकारों में मवण्डत, सवुर्िदविायिु तथा 

सवुर्ििाल वनवमित लावादा से आच्छावदत चौरासी हिार वसांहचमि, व्याध्रचमि तथा 

दीपीचमि से आवतृ्त और सवुर्ििाल से आच्छावदत हिार रथों का उकलेख वमलता 

ह ै ।
29 
सोनक िातक में व्याध्र और चीत े से मढ़े िाने वाले 60 हिार रथों का 

उकलेख वमलता ह ै। महािनक िातक में दीप और व्याध्र रथों का उकलेख हुआ ह।ै 

फन्दन िातक में रथ के पवहये के घरेे में लोह ेकी िगह चमड़ा उधड़ेने का वर्िन 

वमलता ह ै। इसमें ववर्ित ह ैवक विससे रथ मिबतू होता ह ै। चीत ेव व्याध्र या बाघ 

से के चमड़े से ववशिे रथ मढ़े िात े थे। ऐसे रथ वैयाध्र रथ कहलात े थ े । 

सांयिुवनकाय में ववर्ित ह ैवक रथों में बैियन्त रथ प्रवसद्द ह ै। महावेस्सन्तर िातक 

में रािकुमार वेस्सन्तर रािा को अन्य स्थानों पर िात ेसमय 700 बैियन्त रथ के 

साथ िाने का वर्िन प्राप्त होता ह ै । बौि सावहत्य में कम्बल से मढ़े हुये रथों में 

पाण्डुकम्बली रथ का ववशिे रूप स े उकलेख वकया गया ह ै । पावर्वन ने भी 

पाण्डुकम्बली रथ का वर्िन वकया ह ै । चौथी अवस्था में रथ को िहा-ँिहाँ 

आवश्यक हो रवस्सयों से कसा िाता था, विस ेिन्दनी या यवन्त्रर्ी कहा िाता था। 

रथ चलाने वाले को रथवाह या सारथी कहा िाता था । मवयझमवनकाय में रथवाह 

के मुँख से कहलाया गया ह ैवक मैं रथ के बारे में सभी छोटी-बड़ी वविय से पररवचत 

ह  ँ । धम्मपद के कोधवग्गों में कहा गया ह ै वक बड़े वेग से घमूत े हुये रथ को, िो 

रोक ले उसे मैं सारथी कहता ह ,ँ दसूरे लोग तो मात्र लगाम पकड़न ेवाले होत ेह ै। 

वनदान कथा में रथ को सभी अलांकारों से अलांवकत कर चार उत्तम घोड़ों को 

िोतने
30
 तथा सधुाभोिन िातक में रथों को दृढ, मकूयवान, स्वर्िमय तथा 

अलांकृत करने का वर्िन ह ै। सांयिुवनकाय में रथों में अपालम्ब का उकलेख ह,ै िो 

यात्री को रथ से वनच ेवगरने में रक्षाथि या सहारा दनेे हते ूलकड़ी के तख्तों का बना 

होता था ।
 
भरहुत एवां साचँी के स्तपूों के वचत्रों से भी रथ के वववभन्न अांगों की स्पष्ट 

िानकारी वमलती ह ै। वचत्रों स ेपता चलता ह ैवक तत्कालीन समय में रथ के एक 

ओर चढ़ने के वलए खलुा स्थान रहता था तथा तीन ओर से ढांका रहता था । रथों 

पर खड़े होकर यात्रा की िाती थी। 

 

 ालकी (पशपवका): प्राचीन भारत में पररवहन के साधन समाि की सांरचना, 

सामाविक पदानिुम और साांस्कृवतक परांपराओ ां को प्रवतवबांवबत करत े थे। िहा ँ

सामान्य िनता पदैल या पश-ुआधाररत साधनों का उपयोग करती थी, वहीं 

रािघरानों, उच्चवगीय व्यवियों तथा वववशष्ट अवतवथयों के वलए पालकी एक 

प्रमखु और वववशष्ट पररवहन साधन थी। पालकी मानव-शवि द्वारा उठाई िाने 

वाली एक ससुवयित सांरचना थी, विसका प्रयोग ववशिे रूप से मवहलाओ ां, 

रािाओ ां, रावनयों, अवधकाररयों और धावमिक व्यवियों की यात्रा के वलए वकया 

िाता था। पालकी न केवल आवागमन का साधन थी, बवकक वह सामाविक 

प्रवतष्ठा, सम्मान और वैभव का प्रतीक भी मानी िाती थी। ऐवतहावसक ग्रांथों, 

यात्रावतृ्तों और वचत्रात्मक स्रोतों से ज्ञात होता ह ै वक प्राचीन तथा मदयकालीन 

भारत में पालकी का व्यापक प्रयोग शहरी और ग्रामीर् दोनों क्षेत्रों में वकया िाता 

था। इस प्रकार, पालकी प्राचीन भारतीय पररवहन प्रर्ाली का एक महत्वपरू्ि और 

साांस्कृवतक रूप से समिृ साधन रही ह।ै महावेस्सन्तर िातक में एक स्थान से दसूरे 

स्थान पर आन-ेिाने के वलए पालकी का उपयोग करने का वर्िन प्राप्त होता ह ै।
31 

वसवी िातक में पालकी में िाने का वर्िन वमलता ह ै ।
32
 यह मनषु्यों द्वारा ढोयी 

िाती थी । प्राचीन भारत में पालकी, सवारी के मखु्य साधनों में से एक ह ै । 

महावग्ग में सोर् नामक व्यवि को मगध राि वबवम्बसार के पास पालकी में 

बैठकर िाने का वर्िन प्राप्त होता ह ै ।
33 
चकुलवग्ग में काशी वक प्रवसद्द गवर्का 

अडढकाशी को श्रावस्ती, पालकी में बैठकर िाने का उकलेख वमलता ह ै ।
34
 

मातग्ङ िातक में वारार्सी सेठ की पतु्री को सोने के पालकी में बैठकर िाने का 

उकलेख वमलता ह ै ।
35
 अथिशास्त्र में उत्तमा वेश्या को रािा के साथ पालकी में 

बैठकर चलन ेका उकलेख प्राप्त होता ह ै।
36 
मेगस्थनीि ने मौयि शासक चन्द्रगपु्त मौयि 

को रत्नों स ेिवड़त पालकी में बैठकर िाने का उकलेख वकया ह ै। अमरावती स्तपू 

के वचत्रों में भी पालकी का वचत्रर् हुआ ह,ै िो पालकी सवारी के मादयम को 

दशािता ह ै।
 
यह वखड़वकयों से यिु आराम दहे बैठन ेकी गद्दीवाली वसववका होती 
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 थी । इसके दोनों वकनारे पर बासँ या अन्य लकड़ी की डण्डी लगी होती थी, िो 

पकड़ने के कायि में आता था । इसको उठाकर कां ध ेपर रखकर ढ़ोया िाता था ।
37 

इसको ढ़ोने का कायि रायय कमिचारी या सामान्यिन करत ेथ े। व्यापारी वगि इसका 

प्रयोग स्वयां की सवुवधाओ ां के वलए करत ेथे । 

 

 
 

6  

 

खतरुक्कड़़ैयूर (तखिलनाडु) के अिृतघटेश्वर अखिरािी िांखदर के गोपुरि का 

दृश्य 

भारवाही मनुष्य: मानव अपने प्रारवम्भक अवस्था में यातायात का स्वयां ही 

साधन था । पाली सावहत्य में मानव द्वारा अपन ेउपयोग के सामानों को स्वयां ढोन े

का उकलेख वमलता ह ै। कहीं–कहीं मिदरूी पर भी दसूरों के भार वहन (ढ़ोने) का 

वर्िन प्राप्त होता ह ै। सांयिुवनकाय में श्रेष्ठ भारवाह या भार ढ़ोने में समथि व्यवि का 

उकलेख ह ै ।
38 
दीघवनकाय में स्त्री, परुुि, कुमार और कुमाररया ँ भारवहन करके 

िीवन यापन करत ेथे ।
39 
ववनयवपटक में मानव द्वारा अपने हाथ से वखांची िान े

वाली गाड़ी को हत्थवट्टक कहा गया ह ै ।
40 
बिुघोि के अनसुार हत्थवट्टक एक 

प्रकार का वाहन था विस ेस्त्री–परुुि अपने हाथ स ेखींचकर ले िात ेथे । चकुलवग्ग 

में ववर्ित ह ै वक मनषु्य बहगँी पर लोंगों को तथा सामान ढ़ोने का उकलेख ह ै ।
41
 

हवत्थपाल िातक में बहांगी भारधारी तथा सङखपाल िातक में आठ लोगों द्वारा 

बहगँी में सामान लेकर िाने का वर्िन प्राप्त होता ह।ै
42 
नाविवनका िातक में 

रािकन्या को बहगँी पर ढ़ोने का उकलेख वमलता ह।ै
43 
वनदान कथा खाररभार द्वारा 

बहगँी को कां ध ेपर रखकर उसके एक छोर पर कुण्डी तथा दसूरे छोर पर अांकुश की 

वपटारी, वत्रदण्ड इत्यावद को लटका कर चलन ेका वर्िन वमलता ह ै।
 
साचँी स्तपू के 

पवूी द्वार पर प्रदवशित वचत्रों में एक मनषु्य अपने कां ध ेपर बासँ के डांडे के दोनों वसरों 

पर लटकत े हुए सामानों के गठ्टर को ढ़ो रहा ह।ै
 
इससे स्पष्ट ह ै वक तत्कालीन 

समाि में आि की तरह भारवाही मनषु्य व्यापाररक कायों में सांलग्न थे। 

 

 

 
 

भारवाही  शु: सवारी एवां भारवाहक के रूप में सबसे अवधक पशओु ां का उपयोग 

वकया िाता था । पशओु ां द्वारा यान खीचनें के आलावा भारवाहन का भी कायि 

वकया िाता था । इन पशओु ां में बैल, अश्व, हाथी, उँट, खच्चर गदभि, भैंसा भेड़ 

इत्यावद ह ै। 

 

बैल: प्राचीन भारत में बैल शवि और सहनशीलता के प्रतीक माने िात ेथे। 

उनकी धीमी परांत ु वस्थर गवत ने लांबी यात्राओ ां और व्यापाररक मागों को सांभव 

बनाया। 

बैल पररवहन न ेग्रामीर् िीवन को शहरी कें द्रों से िोड़न ेमें सते ुका कायि वकया। 

उनकी उपयोवगता केवल आवथिक ही नहीं, बवकक साांस्कृवतक और धावमिक 

यात्राओ ां में भी पररलवक्षत होती थी। 

इस प्रकार बैल पररवहन ने प्राचीन समाि की गवतशीलता और सांपकि  व्यवस्था को 

स्थावयत्व प्रदान वकया। बिु काल में व्यापार–वावर्यय के ववकास के साथ ही 

पशपुालन भी महत्वपरू्ि व्यवसाय बना रहा । व्यापारी वगि गाय, बैल एवां खच्चर 

इत्यावद पशओु ां का पालन, व्यापार के वलए करत ेथे । तत्कालीन समाि में बलै 

एक व्यापाररक साधन के रूप में अवतमहत्वपरू्ि वस्थवत प्राप्त कर चकुा था । प्रायः 

यान खीचने वाले पशओु ां में बैल सवािवधक उपयोगी एवां लोकवप्रय माना िाता था। 

बौि सावहत्य में बैलों का उपयोग माल ढ़ोने, सवारी करने, बैलगाड़ी तथा रथ 

वखांचने इत्यावद कायों में होने का वर्िन प्राप्त होता हैं । अष्टादयायी में बैलों के कायि 

के अनसुार उनका वगीकरर् हुआ ह।ै प्रथम कोवट के बैल रथ खींचने वाले, वद्वतीय 

कोवट के बैल शकट खींचन ेवाले एवां ततृीय कोवट के बैल हल चलाने वाले होत े

थे ।
44 
वमवलन्दपन्हों में बैंल के चार गरु्ों का उकलेख वमलता ह ै। इसमें कहा गया ह ै

वक िब बैल एक बार गाड़ी में ितु िाता ह ैतो सखु या दःुख स ेउस ेढ़ोता रहता 

ह।ै
45 
वेरी िातक में एक गावँ वासी को वनमांत्रर् पर भोिन ग्रहर् कर वापस लौटते 

समय मागि में चोरों को दखे बैलों को हाकँ घर पहुचँने का उकलेख वमलता ह।ै
46 

कण्ह िातक में वविम मागि होने के कारर् काशी के एक साथिवाह के बैल उसके 

गावड़यों को वनकालने में समथि न होन ेके कारर् वह दसूरे बैल को वकराये पर लकेर 

अपनी गावड़यों को वनकलवाता ह ै।
47 
अांगतु्तरवनकाय में ववर्ित ह ैवक काली, लाल 

या श्वेत गायों से उत्पन्न कोई अच्छा या श्रेष्ठ भार ढ़ोने वाला अच्छी शारीररक 

शविशाली बैल ही भार ढ़ोने के कायि में प्रयिु वकया िाता ह।ै
48 
िो बैल गाड़ी, रथ 

खींचते या माल ढोते थे उनकी दखेभाल अन्य बैलों स ेअवधक की िाती थी । 

आवथिक एवां व्यापाररक िगत में बैलों के महत्ता के कारर् तत्कालीन समय में 

इनकी चोररया ँभी होती थी । गामर्ीचण्ड िातक से वववदत होता ह ैवक बैल की 

चोरी करने वाल ेपर, रािा न ेचौबीस किािपर् बैल का मकूय वनधािररत कर िमुािना 

भरने का आदशे वदया । व्यवसायी एवां व्यापाररयों के वैभव शवि के आकलन 

बैलों की सांख्या स ेआका िाता था । कभी कभी बैलों के बीच प्रवतयोवगता भी 

करायी िाती थी। नवन्दववलास िातक में ऐसी ही प्रवतयोवगता का उकलेख वमलता 

ह ै वक नन्दीववलास नामक बैल ने अपन ेमावलक के वलए दो हिार का परुस्कार 

िीता था। अथिशास्त्र में गाड़ी खींचन ेवाले तथा कृवि कायि करने वाल े बैलों के 

आहार एवां व्यवहार का भी उकलेख ह ै । वािोदक िातक गामर्ीचण्ड िातक, 

कलायमटु्ठी िातक तथा मवुनक िातक में भी पशओु ां के आहार के सम्बन्ध में 

सचूना वमलती ह ै। साचँी स्तपू के वचत्रों से भी स्पष्ट होता ह ैवक व्यापारी खबू सि–े

धिे बैलों पर यात्रा करते थे । 
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 अश्व: बौि कालीन पशओु ां में अश्व एक महत्वपरू्ि पश ुथा । पाली ग्रन्थों में अश्व 

के वविय में पयािप्त वर्िन वमलता हैं। इस समय अश्व ऐश्वयि, शवि एवां समवृि का 

प्रतीक माना िाता था तथा यिु में यह ववियश्री प्रदायक था । काशी महािनपद में 

अश्व यातायात के साधनों में दु्रतगामी साधन ह ै । तत्कालीन समय में अश्व का 

उपयोग रथों में िोतकर तथा स्वतांत्र रूप दोनों प्रकार से रािकीय, व्यापाररक व 

दवैनक-िीवन के कायों में वकया िाता था । इनकी महत्ता के कारर् ही महावग्ग में 

घोड़े के माांस भक्षर् का वनिधे वकया गया ह ै। ववनयवपटक में अश्व का रािकीय 

पश ुके रूप में वर्िन वमलता ह ै। अांगतु्तरवनकाय में अश्व के 3 प्रकार बताये गये ह-ै 

अश्व िो केवल वेगवान ्(तिे दौड़न ेवाला) होता था लेवकन वर्ि में कुरूप होता ह ै

और सवारी योग्य नहीं होता ह ै। वद्वतीय अश्व वेगवान ्और वर्िवान ्होता ह ैपरन्त ु

सवारी योग्य नहीं होता ह ै। ततृीय अश्व वेगवान,् वर्िवान ्होता ह ैऔर सवारी योग्य 

भी होता ह ै।
49 
धम्मपद में प्रवशवक्षत सारथी, प्रवशवक्षत अश्व िो एक कोड़े की चोट 

से ही शीघ्र अच्छी गवत पकड़ लेता था, का वर्िन वमलता ह।ै
 
कुण्डककुवच्छ 

वसन्धव िातक में अश्वववर्कों व्यापाररयों को घोड़े लेकर वारार्सी में बेचने का 

उकलेख वमलता ह।ै अांगतु्तरवनकाय में ववर्ित ह ैवक तीन अांगों से यिु श्रेष्ठ अश्व ही 

रािाओ ां के योग्य होता ह ै । श्रेष्ठ िावत का अश्व वर्ि सम्पन्न, बलशाली, सामर्थयि 

तथा वेग यिु होता ह ै।
51

 अतः रािाओ ां के रखने योग्य एवां रािाओ ां द्वारा ही भोगने 

योग्य होता ह ै। पाली सावहत्य में ऐस ेघोड़ों को अिानेय कहा गया ह ै। अैस ेउत्तम 

िावत के अश्व अथाित ्सैंधव घोड़े कम्बोि, बाकहीक, सौवीर, वसन्ध ुएवां तक्षवशला 

से लाये िात े थे । तण्डुलनावल िातक व सहुन ु िातक में उत्तरापथ के अश्व 

व्यापाररयों द्वारा काशी में सैन्धव घोड़े बेचने का वर्िन वमलता ह ै। पावर्वन ने भी 

वसन्ध ुपार के घोवड़यों का उकलेख वकया ह ै। सोमदत्त िातक में श्वेत सैन्धव घोड़े 

पर बैठकर गावँ आने का वर्िन प्राप्त होता ह ै। भोिािानीय िातक में सैन्धव घोड़े 

के श्रेष्ठता का उकलेख करत ेहुये कहा गया ह ैवक सैन्धव घोड़े होने पर सात रायय 

क्या, सकल िम्बदू्वीप के रािाओ ां से यिु वकया िा सकता ह ै । इसी िातक में 

ववर्ित ह ैवक शकय से घायल होने पर भी एक करवट से सोया हुआ सैन्धव घोड़ा 

अन्य घोड़ों से श्रेष्ठ ह ै। कुण्डककुवच्छ वसन्धव िातक में सैन्धव घोड़े के श्रेष्ठता का 

उकलेख इस प्रकार वकया गया ह ै वक कुण्डखादक सैन्धव बछड़े के वनवास स्थान 

की गन्ध सूांध के कारर् 500 घोड़ो में स ेएक भी घोड़ा घर में प्रवेश नहीं वकया । 

बौि सावहत्य में घोड़ों के आकार-प्रकार के साथ-साथ इनकी वशक्षा, सारथी 

(अश्ववेग) तथा अश्वशाला इत्यावद का ववस्ततृ उकलेख वमलता ह ै । अथिकारक 

नामक रािकीय अवधकारी अश्वों की कीमत लगाने का कायि करता था । 

गामर्ीचण्ड िातक में साधारर् घोड़े की कीमत 1000 किापिर् तथा कुण्डकुवच्छ 

वसन्धव िातक में सनै्धव घोड़े के बच्च ेकी कीमत 6000 किापिर् बतायी गयी ह।ै 

कलायमटु्ठी िातक में घोड़ों के वलए वभगोयी मटर लाकर द्रोवर्यों में डालन ेका 

वर्िन वमलता ह ै । वािोदक िातक में पये प्रदाथि में अांगरू के रस दनेे का वर्िन 

वमलता ह ै। भोिािानीय िातक में सैन्धव घोड़ों को सभी अलांकारों से अलांकृत 

कर, इन घोड़ों को लाख मकूय वाली सोने की थाली में ववववध श्रेष्ठ रसों स ेयिु 

तथा तीन विि परुाने चावल का बना श्रेष्ठ भोिन वदया िाता था ।
 
चार प्रकार के 

सगुन्धों से वलवप भवूम पर खड़े होत ेथे तथा खड़े होने के स्थान पर लाल कम्बल 

की चहारदीवारी के ऊपर, सोने के तारों से खांवचत कपड़ों का चांदवा ववतान, चारों 

ओर सगुवन्धत पषु्पमालाए ँऔर सदा सगुवन्धत तले का प्रदीप वहा ँ िलाने का 

वर्िन वमलता ह ै। बौि सावहत्य में घोड़ों के आकार-प्रकार के साथ–साथ घोडें की 

लगाम तथा उसकी पीठ पर बैठे सवार एवां अश्वशाला आवद का ववस्ततृ उकलेख 

वमलता ह ै । भरहुत एवां साचँी के स्तपूों में भी घोड़ों का उपयोग वाहन एवां रथ 

खींचने में होता हुआ वदखायी पड़ता ह ै। रािघाट से प्राप्त परुावशिे से भी अश्व के 

महत्वपरू्ि उपयोग की पवुष्ट होती ह ै। 

 

हाथी (गज): नाविवनका िातक में हवस्तवाहन का तथा दीघवनकाय
52

 में हवस्तयान 

का वर्िन प्राप्त होता ह ै । पाली सावहत्य से ज्ञात होता ह ै वक हाथी की सवारी 

मखु्यतः रािाओ ां एवां श्रेर्ीयों द्वारा वकया िाता था । हाथी भी अश्वों के समान 

रािकीय अवधकार वाला पश ुथा । यह अपने ववशाल आकार एवां अपार बल के 

कारर् राित्व और समवृि का प्रतीक माना िाता था । मवयझमवनकाय में सनेा के 

चारकाय में हाथी समहू का वर्िन वमलता ह ै। अांगतु्तरवनकाय में हाथी इसकी वीरता 

तथा इसके महावत का उकलेख वमलता ह ै । वहीं वमवलन्दपन्हों में हाथी के पाचँ 

गरु्ों का उकलेख वकया गया ह ै।
53
 बौि सावहत्य में मगध शासक अिातशत्र ुको 

हाथी पर सवार होकर नगर से बाहर भ्रमर् करने का अनेकशः उकलेख वमलता ह ै। 

हावथयों का उपयोग ययादातर यिुों एवां नगर भ्रमर् के वलए वकया िाता था । 

रािाओ ां के दरू की यात्रा में हाथी बराबर उनके सांग चला करती थी । महावग्ग में 

श्रेर्ीयों के पास हावथयों के सांग्रह का वर्िन प्राप्त होता ह ै। िातकों में हवस्तवशक्षक, 

हवस्तपालक, हवस्तशाला एवां हथवान का अनकेशः उकलेख ह,ै िो हाथी की 

सवारी के रूप में प्रयिु होने की पवुष्ट करता हैं। रािाओ ां की अपनी हस्ती-शाला 

होती थी । महावेस्सन्तर िातक में हस्तीवैद्य, हवस्तपररचायकों तथा हवस्तवाहन का 

उकलेख वमलता ह ै ।
54 
दमु्मेध िातक में हवस्तवशक्षकों का उकलेख वमलता ह ै । 

हस्ती पालक हावथयों के भोिन, प्रवशक्षर्, वचवकत्सा तथा यिु के अलांकार आवद 

के वववभन्न पहलओु ां पर दयान रखत ेहुए उसे पररवहन एवां यिु के सवारी के रूप में 

हमेशा तैयार रखत ेथे । हाथी सवारी के महत्ता के कारर् ही इस समय व्यवसाय के 

रूप में लोग हवस्तवशक्षक का वशकप सीखन े के वलए उत्सकु रखत े थे । ससुीम 

िातक में हस्ती–मांगलोत्सव होन ेका उकलेख वमलता ह।ै सवारी के काम में प्रयोग 

करने तथा हावथयों के वववभन्न आचरर्ों के आधार पर आठ प्रकार बताये गये हैं । 

सांयिुवनकाय में हावथयों में उपोसथ हाथी के प्रवसवि का वर्िन प्राप्त होता ह ै । 

साधारर् व्यवि एवां व्यापारी के वलए हाथी पालन करना सरल कायि नहीं था । 

भारवहन या यात्राओ ां के वलए हावथयों का प्रयोग सीवमत मात्रा में वकया िाता था। 

इस काल में हा वथयों की सवारी लोगों को बहुत पसन्द थी । इनकी प्रवसवि तथा 

रािाओ ां के वप्रय सवारी के कारर् ही तथागत ने वभक्षओु ां को हाथी का माांस खाने 

से मना वकया था । प्राचीन भारत के वववभन्न परुास्थलों के खदुायी से हावथयों के 

यातायात के साधन में उपयोग होने का उकलेख वमलता हैं । 

 

गदभभ (गधा): प्रारांवभक बौि सावहत्य में पररवहन तथा भारवहन के रूप में गदभि 

का उकलेख वमलता ह।ै इनमें गदभो की भवूमका महत्वपरू्ि थी । अष्टादयायी में भी 

गदहों द्वारा सवारी, बोझा ढ़ोने व रथ खीचने का उकलेख वमलता हैं । िातकों में 

गदहों को पालने तथा सवारी के रूप में प्रयोग वकये िाने का उकलेख वमलता ह।ै 

वाठठोंदक िातक में गध े पर लादकर सामान ढ़ोने का उकलेख ह ै ।
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 सीहचम्म 

िातक में वारार्सी के बवनया को गध े पर बोझा लाद कर व्यापार करता हुआ 

धमूने का उकलेख वमलता ह ै।
56

 धमपद्दअट्टकथा में ववर्ित ह ैवक वारार्सी क एक 

कुम्भकार वमट्टी के बतिन को गदहों पर लाद कर तक्षवशला की यात्रा करता था।
57 

गदहों के वलए खराशाल नामक अलग अस्तबल बनाए िात ेथे इसस ेस्पष्ट ह ैवक 

गधा यातायात का प्रमखु साधन था । इसका प्रयोग सभी प्रकार के व्यापारी 

भारवहन के रुप में वकया िाता था । दगुिम एवां पहाड़ी स्थलों में बोझ ढ़ोने का कायि 

गदहों से वलया िाता था । 

 

 
 

अन्य भारवाही  शु: पाली सावहत्य में उपरोि पशओु ां के अवतररि अन्य 

भारवाही पशओु ां में उष्र या ऊँट, खच्चर, बकरी, भड़े आवद पशओु ां का उकलेख 

वमलता ह ै । बौि सावहत्य में रेवतल ेसडकों के वलए मरुकान्तार शब्द का प्रयोग 

वकया गया हैं । इस भवूम में पररवहन के साधनों के रूप में उँट ही उपयोगी रह ेहोंग े

तथा सवारी और माल ढुलाई में उँटो का प्रयोग तत्कालीन समय में बहुतायत होता 

रहा होगा । अष्टादयायी में भी उँटो के सवारी का उकलेख वमलता ह ै। पावर्वन ने 
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 उँटो के समहू को औष्रक, बच्च ेको करभ तथा उँट सवारों को उष्टसादी कहा ह।ै

58
 

सांयिुवनकाय महावसे्सन्तर िातक तथा वनदानकथा में भी भारवाही पशओु ां के रुप 

में खच्चरों का उकलेख वमलता ह ै । पावर्वन ने खच्चर और उँट की वमली–िलुी 

एक अन्य प्रिाती को उष्टवामी कहा ह ै। बौि सावहत्य में भड़े-बकररया ँपाले िाने 

का वर्िन प्राप्त होता ह ै । इनका उपयोग भार ढ़ोने में वकया िाता था । 

महानारद−काश्यप िातक में भारवाही बकरे का उकलेख वमलता ह।ै
59 
अिपथ 

तथा मेढ़पथ इन तर्थयों की पवुष्ट करत ेह ैवक तत्कालीन समय में इस प्रकार के मागों 

पर केवल बकरे एवां भड़े ही वस्तओु ां को ढ़ोने के वलए उपयुिि होत ेथे । 

 

 
 

जलीय साधन: प्राचीन भारत में िल पररवहन केवल आवागमन का साधन मात्र 

नहीं था, बवकक वह आवथिक सांरचना, प्रशासवनक व्यवस्था और साांस्कृवतक 

अांतःविया का एक महत्वपरू्ि आधार था। भारत की भौगोवलक ववववधता- विसमें 

वसांध,ु गांगा, ब्रह्पतु्र िैसी ववशाल नवदया ँ तथा पविमी और पवूी समदु्री तट 

सवम्मवलत हैं, ने िल मागों के ववकास को स्वाभाववक रूप से प्रोत्सावहत वकया । 

इन िल मागों न ेन केवल आांतररक क्षते्रों को आपस में िोड़ा, बवकक भारत को 

प्राचीन ववश्व की अांतरराष्रीय व्यापाररक प्रर्ाली से भी सांबि वकया। 

परुातावववक खोिों से प्राप्त प्रमार्, िैस े गोदी, महुरें, नौकाओ ां के अवशिे तथा 

समदु्री व्यापार से सांबांवधत सामग्री, यह दशािते हैं वक प्राचीन भारतीय समाि को 

िल पररवहन की तकनीकी समझ थी। साथ ही ववैदक सावहत्य, बौि ग्रांथों, िातक 

कथाओ ां और अथिशास्त्र िैसे ग्रांथों में नौकाओ ां, िहाजों और नदी मागों का 

उकलेख वमलता ह,ै िो िल पररवहन की सामाविक और आवथिक उपयोवगता को 

रेखाांवकत करता ह ै । नवदयों के मादयम से कृवि उत्पादों, कच्च े माल और 

हस्तवशकप वस्तओु ां का आदान-प्रदान होता था, िबवक समदु्री मागों ने भारत को 

पविम एवशया, भमूदयसागर और दवक्षर्-पवूि एवशया तथा वसांघलद्वीप आवद दशेों 

से िोड़ा । िलीय साधनों में नावों, महानावों (पोतों) तथा िहािों का प्रयोग 

आवन्तक तथा वाह्य प्रयोिनों स े पररवहन में व्यापार–वावर्यय करने तथा एक 

िगह से दसूरे िगह आने–िाने में वकया िाता था । प्राचीन भारत में िलपररवहन 

के साक्ष्यों में इन सभी िलीय साधनों के प्रयोगां के साक्ष्य प्राप्त होतें हैं तथा इन 

साधनों द्वारा आवन्तक व वाह्य यातायात होता था । सामवुद्रक व्यापार के वलए 

िलयानों तथा सामान्य उपयोग के वलए विन नावों का उपयोग वकया िाता था, 

उन्हें िमशः पोत तथा नौका कहा िाता था । कौवटकय ने कुलपथ और सांयानपथ 

दो िलमागों का उकलेख वकया हैं ।
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 कुलपथ नवदयों के वकनारे के मागि को कहा 

गया हैं विनके वकनारे व्यापाररक नगर बसे हुए थे इसवलए इसे उत्तम भी कहा गया 

हैं तथा सांयानपथ समदु्री मागि को कहा गया ह ै । इन िलीय साधनों का ववस्ततृ 

वववरर् वनवम्लवखत हैं – 

 

नौकाएाँ: िलपररवहन के प्रमखु साधनों में नौकाओ ां का ववशिे स्थान हैं । बौि 

सावहत्य में नाव इसके प्रयोग, वनमािर् की प्रवकया तथा इससे िड़ेु सचूनाओ ां का 

व्यापक उकलेख वमलता ह ै । छद्दांत िातक, महाकवप िातक, भरूरदन्त िातक, 

ससुोन्दी िातक, धम्मददि िातक, चतदु्वार िातक, सांख िातक, पण्डर िातक 

तथा महावग्ग में िल में तैरने वाल ेसाधन को नाव कहा गया हैं और नावटठ उस 

नौका का ववशिे नाम हैं विस पर सामान लादा िाता हैं । दीघवनकाय में समदु्र, नदी 

तथा छोटी-बड़ी झील को पार करने के वलए नाव का उकलेख वमलता ह ै ।
61

 

सांयिुवनकाय में नावों में बैठकर यावत्रयों के एक दल को नदी के उस पार िाने का 

उकलेख वमलता ह ै।
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 मवयझमवनकाय में गहरे िलतट का उकलेख वमलता हैं विस े

नाव तथा पलु की सहायता के वबना पार करना असम्भव था और इन साधनों के 

आभाव में तट को पार करने में मनषु्य असमथि होता था ।
63

 नावों का उपयोग 

सामान्यतया िल में पररवहन के रूप में वकया िाता था । इनका उपयोग नदी एवां 

समदु्र मागों में होता था । अष्टदयायी में पानी में चलने वाल ेवाहनों को उदकवाहन 

कहा गया हैं िो नावों का ही पयािय हैं । पाली सावहत्य में नावों के अलग−अलग 

नामों का उकलेख वमला हैं िैसे नाव, महानाव और पोत इनके उकलेख से िमशः 

छोटे, मदयम और बड़े आकार की नावों का अनमुान लगाया िा सकता हैं । 

दीघवनकाय में गांगा पार करने के वलए छोटी नाव (उडुम्प), बड़ी नाव का वर्िन 

प्राप्त होता ह ै । वमवलन्दपन्हों में अत्यांत छोटी नाव का उकलेख वमलता ह ै विसमे 

केवल एक आदमी बैठ सके । बिुचयाि में ववर्ित ह ैवक एक बार आन्नद पाचँ सौ 

वभक्षओु ां के साथ एक बड़ी नाव द्वारा कौशाम्बी गये। महावग्ग में ववर्ित ह ैवक बिु 

िब गांगा तट पर आये तो नदी पार करने के वलए कुछ लोग नाव, उलमु्प एवां 

कुकल की व्यवस्था करत ेहैं
64

 परन्त ु इनमें क्या अन्तर था ? इसका उकलेख इस 

सावहत्य में प्राप्त नहीं होता ह ै। महावग्ग का उलमु्प पावर्वन के ग्रन्थ में उकलेवखत 

उलमु्प हो सकता ह,ै विसे वासदुवे शरर् अग्रवाल ने छोटा नाव कहा ह ै । 

अष्टादयायी में उत्सांग (छोटी डोंगी), वपटक (चमड़े की ढांकी हुई टोकरी), उत्पत 

(लम्बी मछली मारने की नाव), तथा भस्त्रा (पशओु ां की फुलाई हुई खाल) आवद 

प्रकारों के नावों का उकलेख ह ै। पाली सावहत्य में कुकल को घास, काठ, वकृ्ष की 

डाली वमलाकर बनाया गया साधन माना गया हैं । प्रायः व्यापाररक कायि बड़ी 

नावों में ही वकया िाता था क्योंवक बड़ी नाव मिबतू एवां काफी िगह वाली होती 

थी । बड़ी नावों में एक साथ कई लोगों के बैठने के अवतररि माल रखने के वलए 

िगह होती थी । समदु्दववर्ि िातक में वारार्सी के हिार पररवार वाले बढ़इयों 

को नौका द्वारा दसूरे द्वीप िाने का उकलेख वमलता ह ै। महािनक िातक में 100 

आदवमयों के साथ नाव में बैठकर िाने का उकलेख वमलता ह ै। प्राचीन भारत के 

वववभन्न परुातावत्वक स्थलों, अवभलखेों मदु्राओ ां तथा ग्रांथों में नाव का उकलेख 

प्राप्त होता ह,ै इन वववरर्ों से स्पष्ट ह ैवक तत्कालीन समय में नवपररवहन क्षेत्र में 

छोटी−बड़ी नावों का उपयोग वकया िाता था । 

 

 
 

वाखशष्ठी पुत्र पुलुिावी के खसक्को पर डिल िस्तूल वाले नाव का अांकन 

महानाव ( ोत): महानाव या पोत समदु्रों में चलन ेवाली बड़ी–बड़ी नौकाए ँहोतीं 

थी, विनका सांचालन समदु्री व्यापार के वलए वकया िाता था । इन महानावों या 

पोतों के मादयम स े प्राचीन भारत का लांका (वसांघल द्वीप), सवुर्िद्वीप (म्याांमार, 

िावा, समुात्रा) कम्बोवडया तथा पविम एवशया के अनेक दशेों के साथ व्यापार 

होता था । कभी-कभी इन पोतों में 500-100 यावत्रयों को बैठ कर यात्रा करन ेका 

उकलेख वमलता हैं । इन िहािों पर व्यापाररयों के साथ पश–ुपवक्षयों सवहत 

कावफले यात्रा पर िाते थें ।
 
कुछ पोतों की बनावट ऐसी थी, विनमें माल रखने और 

यावत्रयों के बैठने के वलए अलग–अलग कक्ष बनाये गये थे । इन कक्षों की सांख्या 

लगभग तीन सौ के आसपास थी । महासमदु्र में पोत का सांचालन करने वाल े

नवचालक अत्यांत कुशल नाववक होत ेथे । वे वाय ुकी सहायता से अपने पोत को 
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 चलात ेथे । बड़ी–बड़ी नावों का सांचालन एक से अवधक चालकों द्वारा होता था। 

अवदानशतक स ेज्ञात होता ह ैवक बड़े पोतों का सांचालन पाचँ श्रेर्ी के चालकों 

द्वारा वकया िाता था । इनमें से केवल चार अहर, नाववक, केवत तथा कर्िधार का 

उकलेख वमलता ह ै।
65

 वमवलन्दपन्हों में भी नाववक, केवट तथा कर्िधार पर प्रकाश 

पड़ता हैं ।
66

 कर्िधार के तीन गरु्ों का उकलेख करत ेहुये कहा गया ह ैवक ये रात 

वदन हमेशा लगातार अप्रमत्त होकर तत्परता से नाव को रास्त े पर ले िात े ह।ै 

वद्वतीय इसको मालमू होता ह ैवक कहा ँखतरा ह ैकहा ँनहीं तथा ततृीय यह अपन े

कल-पिुे को ताला लगाकर रखत ेह ैवक कोई छू-छा न करे । अथिशास्त्र में भी पाँच 

प्रकार के अवधकारीयों का उकलेख वमलता ह ै । रवश्मग्राहक, कप्तान, दात्रग्राहक 

उत्सेयक (पानी बाहर वनकालने वाला) तथा वनयामक (पररचालक) ये सभी 

कमिचारी महानाव का सांचालन करत े थे ।
67 
ये सभी चालक सांभवतः एक 

िलवनयामक या िठ्ेटक के वनदशेन में कायि करत े थे । सपु्पारक िातक में 

सपु्पारक कुमार पोत सांचालन (वनय्यामकसतु्त) की ववद्या में कुशलता प्राप्त कर 

अपनी श्रेर्ी का प्रमखु बन गये थे ।
68

 िहािों एवां महानावों के समहू को नावसाथि 

कहा िाता था । िहािें और नावें रायय द्वारा सांगवठत और अवधकृत की िाती थीं। 

बौि काल में िल पररवहन के ववकवसत अवस्था का वववरर् प्राप्त होता हैं । 

चकुलसेट्टी िातक में िलपथ कावमिक द्वारा नावों के आने-िाने का परू्ि िानकारी 

प्राप्त होने का उकलेख वमलता ह ै। अथिशास्त्र में िल पररवहन रायय द्वारा सांचावलत 

होता था । नवादयक्ष नामक रािकीय अवधकारी द्वारा नवपररवहन वनयांवत्रत होता 

था । यह अवधकारी िलमागो की वनगरानी, िलयानों का वनमािर्, बन्दरगाहों की 

दखेरेख तथा िलमागों के व्यापाररयों से कर सांग्रह करता था । माल लेकर िाने 

वाली नौकाए ँ समहू बनाकर चलती थीं तथा दो या दो से अवधक नौकाओ ां से 

लाया हुआ माल वद्वनावमय या वद्वनावरूप्य कहलाता था । पाचँ नाव चलाने वाल े

व्यापारी पांचनावधन कहलात ेथे। एक व्यापारी के पास एक से अवधक नाव होन े

का उकलेख वमलता हैं । क्षवतगस्त नावों पर नवादयक्ष वपता की तरह व्यवहार 

करता था तथा उसे कर मिु कर दतेा था । 

तत्कालीन समय में नाव, महानाव के वनमािर् में बहुत उन्नवत हुई थी । इन नावों का 

वनमािर् प्रायः लकड़ी के कायि करने वाले बढ़ई करत े थ े । नविवनका िातक में 

बढ़ईयों को लकवड़यों को बाधँ नौका बनाने का वर्िन प्राप्त होता ह।ै समदु्दववर्ि 

िातक में काशी के बढ़ईयों को िांगल में िाकर लकड़ी काटने और इसको लाकर 

नौका बना कर दसूरे द्वीप िाने का उकलेख वमलता ह ै । वमवलन्दपन्हों में अनेक 

प्रकार के लकवड़यों को िोड़कर नाव तयैार करन ेका वर्िन प्राप्त होता ह।ै छद्दन्त 

िातक में लकड़ी के तख्ते बाधँ कर नौका बनाने का उकलेख वमलता ह।ै इनका 

वनमािर् लकड़ी के तख्तों की सहायता स ेवकया िाता था विन्हें पदरार्ी कहते थ,े 

िो रयि ु(योत्तानी) द्वारा बँध ेहोत ेथे । एक िहाि में रस्सी (योत्तानी), पाल (वसत), 

डाडँ और बड़ी−बड़ी पतवारें (वफयाररतानी), मस्तलू (कूपक), लांगर (लकार) होती 

थीं । परन्त ुकभी–कभी इन िहािों में दो या तीन मस्तलू भी होत ेथ े। महािनक 

िातक के कथा में तख्तें के टूट िान ेके कारर् नाव में पानी भरने तथा मस्तलू के 

सहारे खड़ा होने तथा नौका के डूबने के समय मस्तलू पर चढ़कर कूदने का 

उकलेख वमलता ह ै । वमवलन्दपन्हों में लांगर की ववशिेताओ ां पर प्रकाश पड़ता ह ै

विससे ज्ञात होता ह ै वक यह नाव को एक िगह स्थायी खड़ा करने में सहायता 

करता था । वमवलन्दपन्हों में पतवार में रस्सी, चमड़े के बन्धन तथा लराक लग ेहोने 

का उकलेख वमलता हैं ।
69

 नवपररवहन की पवुष्ट तत्कालीन कालावशिेों में नावों 

एवां िलयानों के वचत्रर् स ेभी होता ह ैईस्वी-पवूि वद्वतीय शताब्दी के भरहुत स्तपू 

के वचत्रों में नाव का वचत्रर् वमलता ह ैविसका अगला और वपछला भाग नकुीला 

ह ै । इस िलयान को तीन नाववकों द्वारा सांचावलत करते हुए वदखाया गया ह।ै 

िलयान अत्यांत परुानी वववध के आधार पर वनवमित वदखाई पड़ती ह ै। इसे बनाने के 

वलए नाररयल की िटा से वसले तख्ते काम में लाये गये ह ै। साचँी स्तपू में दो िगह 

पर नावों का वचत्रर् वमलता हैं । एक वचत्र में नदी पर चलती हुई तख्तों से बनी हुई 

नाव वदखलाई गई हैं । दसूरतख्त,े रयि ु(रस्सी) से वसले िाने चावहये, उनमें लोहें 

का कील न लगाया िाय क्योंवक लोह,े समदु्री चमु्बकीय चट्टानों द्वारा प्रभाववत हो 

िायेंग।े डा ँलकलन िी गोपाल का ववचार ह ैवक तख्तों को िोड़ने के वलये लोह े

की कील का बाद के समय में भी प्रयोग नहीं वकया िाता था । 

 
 

सााँची स्तूप के तोरण पर नाव का अांकन 

इस प्रकार हम कह सकते हैं वक प्राचीन भारत में पररवहन के साधन सरल होते हुए 

भी अत्यांत प्रभावी थे। स्थलीय पररवहन में पदैल यात्रा, बैलगाड़ी और रथ का 

प्रमखु स्थान था, िबवक िलीय पररवहन में नवदयों और समदु्री मागों का व्यापार 

एवां आवागमन के वलए व्यापक उपयोग वकया िाता था। इन साधनों ने प्राचीन 

भारत के व्यापार, साांस्कृवतक आदान-प्रदान और सामाविक िीवन को समिृ 

बनाया। वतिमान समय में भले ही पररवहन के साधन आधवुनक और तिे हो गए 

हों, परांत ु उनकी नींव प्राचीन काल में ही रखी गई थी। आि के उन्नत पररवहन 

साधन उसी ऐवतहावसक ववकास यात्रा का पररर्ाम हैं, िो मानव की वनरांतर प्रगवत 

को दशाित ेहैं। 
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